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Las autopistas desempehan un papel vital en las economias modernas, siendo una pieza
fundamental del transporte por carretera, el modo de transporte terrestre mas utilizado

. Crecimiento del transporte por carretera de pasajeros y mercancias en la EU-27 (2000-2022) e
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Su infraestructura impulsa el desarrollo econémico al reducir los tiempos y costes de
desplazamiento, y mejorar la movilidad laboral y el comercio

Principales beneficios del transporte por carretera I
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En la actualidad, la red europea de autopistas tiene alrededor de 86.000 kms, con Espana,
Alemania, Francia e Italia contribuyendo con el 590% del total
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Aproximadamente, el 74% de la red actual de autopistas en Europa estan sujetas a peajes,
con la mayoria de los paises aplicAindolos en la totalidad de su extension

. % de los kilémetros de la red de autopistas europea sujetos a peaje (km, 2023) I
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El transporte por carretera se enfrenta a importantes retos, pues es responsable del 73%
de las emisiones relacionadas con el transporte y del 21% de las emisiones en Europa

Emisiones de gases de efecto invernadero del transporte

Emisiones de gases de efecto invernadero del transporte en Europa % de las emisiones de gases de efecto
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 Laurgenciade descarbonizar el transporte por carretera nunca habia sido mayor

« Para enfrentar este reto se requiere de esfuerzo unificado y coordinado tanto a nivel nacional como Europeo para modernizar
las infraestructuras viarias y acelerar la transicion hacia sistemas de transporte mas sostenibles, resilientes y eficientes
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Para abordar esta problematica, se han establecido objetivos internacionales y europeos de
descarbonizacion, respaldados por la Taxonomia Europea y los fondos NextGen

. Agenda de digitalizacion y descarbonizacion

European Green Deal (2019)
Clean Industrial Deal (2025)
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Para estimar las inversiones necesarias para mejorar la red de autopistas europeas, PwC
encuesto a las 15 asociaciones miembros de ASECAP y a sus empresas concesionarias...

#SECAP Miembros de

ASECAP es la Asociacion Europea de Operadores de ASECAP
Infraestructuras de Autopistas de Peaje y su red estd compuesta
por 15 paises miembros de pleno derecho
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...resultando en una estimacion de 71.861 millones de euros de inversion en sostenibilidad,
digitalizacion y seguridad, ademas de las obligaciones actuales de las autopistas

pmm Necesidades de inversion identificadas para mejorar la red de autopistas en

71.861

(100%)

17.307

(24%)

48.483

(68%)

Sostenibilidad Seguridad Digitalizacién

Inversion
total

PwC

los paises miembro de ASECAP por area de inversion (M€, 2025-2035)

\@SOStenibmdad

Infraestructura de

combustibles alternativos (1) 9.742 (20,1%)

Inversion en la red
de comunicacién

Construccion de carriles adicionales
0
destinados a mejorar la movilidad 9.071 (18,7%) X
Sistemas de Transporte

Infraestructura de cobro de peajes Inteligente (STI)

en carreteras de flujo libre 8.992 (18,5%)

Adaptaciones para la
conduccion auténoma

Reduccién de ruido 3.706 (7,6%)

Instalacion de paneles fotovoltaicos 3.177 (6,6%)

Otras inversiones

1t
€= Seguridad
14

Equpamiento de
seguridad vial

Construccion de conexiones/enlaces

adicionales destinados a mejorar la movilidad 3.248 (6,7%)

Optimizacion del alumbrado 1.570 (3,2%)

Mezclas de asfalto de

baja temperatura 1.399 (2,9%)

Intermodalidad del transporte 1.229 (2,5%)

Compartir coche | 180 (0,4%)

Evaluacion

y gestién

Sistemas de Park&Ride | 79 (0,2%)

Otras inversiones

Otras inversiones 6.089 (12,6%)

2.938 (48,4%)

2.217 (36,5%)

718 (11,8%)

197 (3,2%)

11.201 (64,7%)

2.833 (16,4%)

3.273 (18,9%)




Siete de las inversiones necesarias cumplen con los criterios de la taxonomia de la
UE, representando 27.176 M€, lo que equivale al 38% de la inversion total

Andlisis de cumplimiento de las Inversiones Identificadas con la Taxonomia de la UE
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Estas inversiones tendran un impacto socioeconémico en la UE-27, calculado usando la
metodologia Input-Output y las tablas FIGARO de Eurostat

e Impactos socioeconOmicos
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A su vez, estas inversiones aportaran beneficios socioeconémicos para la UE,

incrementando potencialmente el PIB en 72.665M¢€...

Contribucién de las inversiones en la red europea de autopistas al
PIB de la UE-27 (€M)

25.653
(35%)

33.732
(46%)

13.280
(18%)

Directo

PwC

Indirecto

Inducido

72.665
(100%)

Total

PIB de la UE-27

23,3%

De la contribucién indirecta al PIB
corresponde al sector manufacturero
(7.866 M€)

13,5%

De la contribucion indirecta al PIB
corresponde al sector de la construccion
(4.562 ME€)

12,7%
De la contribucion indirecta al PIB

corresponde al sector comercio y
reparacion (4.301 M€)

Los sectores mas representativos que indirectamente impactan al
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... y potenciaran el empleo, beneficiando principalmente al sector de la manufactura, de la
construcciéon y del comercio y reparacion

Contribucidén de las inversiones en lared europea de autopistas al
empleo de la UE-27 (ETC/afio) Los sectores mas representativos que indirectamente impactan al

96.006 empleo de la UE-27

23,4%

De la contribucion indirecta al empleo
corresponde al sector de la manufactura
(112.136 puestos de trabajo ETC)

(100%)

14.096
(15%)

41.643
(43%)

17,2%
De la contribucion indirecta al empleo

corresponde al sector de la construccion
(82.151 puestos de trabajo ETC)

15,3%
De la contribucion indirecta al empleo

corresponde al sector del comercio y la
reparacion (73.073 puestos de trabajo ETC)

40.267
(42%)

Directo Indirecto Inducido Total
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Ademas de contribuir al PIB y al empleo, las inversiones en la red de autopistas europeas
contribuiran a la recaudacion fiscal de la UE-27, que superaria los 21.000M€

Contribucién de las inversiones en lared europea de autopistas a
la recaudacion fiscal de la UE-27 (M€)

21.211
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2.219 Impuesto de
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S |
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o Cotizaciones . v
sociales | T Consumo
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(33%)
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Se espera que las mejoras integrales en la red de autopistas supongan una contribucion
sustancial a la economia de la UE-27, equivalente a...

Impacto socioecondmico de las inversiones para mejorar lared europea de autopistas

La aportacién total de 72.655M€
SBY o| PIB equivale a...

La aportacion total de 96.006 La aportacion total de 1.211M€

puestos de trabajo equivale a... sobre ingresos fiscales equivale a...

... €l 0,9% del empleo del »"‘;@;\ ... el 24,8% del total de

sector del transporte en _ los impuestos ala
Europa en 2023

AP importacién en la UE en
(10.691 miles de empleados) 2022 (85.690 M¢€)

la UE para la construccion
¥ de carreteras entre 2007 y
2020 (78.000 M€)

...el 14,4% de la
inversion publica en
Formacioén Bruta de
Capital Fijo en la UE en
2022 (505.432 M€)

...el 0, 7% del empleo
£} del sector de la
LI\ construccion en Europa

en 2023
(13.645 mil empleados)

é 5 ... el 4.49% del total de
§ impuestos sobre

productos en la UE en
2022 (484.413 M€)
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El anélisis Coste-Beneficio, permite identificar las multiples ventajas derivadas de las
inversiones necesarias para mejorar la red de autopistas europeas

mmm Apalisis Coste-Beneficio mmm
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Del area de inversion en la sociedad

Para mejorar la red de autopistas
europeas, se necesitan diversas
inversiones, y su coste es el que se
considera en este andlisis
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La tendencia a la baja de la inversion publica en infraestructura de carreteras desde 2011
pone en riesgo la modernizacion del sector del transporte

Evoluciéon de lainversion en infraestructura de carreteras de la UE-27 sobre el PIB

% Inversion en infraestructura de carreteras segin PIB
09 - Media 2000-2021 (0,65%)
TN
0,8 - | (0.27p.p. >
0.7 0,68
0,6 1 l
0,5 A
0/41
0,4 1 < > i >
0.3 - 0,78 0,51
0,2 A
0,1 -
0,0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
o — N ™ < To) © ~ o} o)) o — N ™ < L0 © N~ 0 o o —
o o o o o o o o o o - i - - - - — — - — N N
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o () o
I3V N 3V N 3V 3V N 3V N N 3V N 3V 3V 3V 3V N 3V 3V 3V 3V N

Debido a las restricciones presupuestarias existentes y al cambio en las prioridades de gasto, la UE ha disminuido la inversién publica en
infraestructura de transporte, lo que obstaculiza la modernizacion del sistema de transporte.
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Dadas las limitaciones presupuestarias, fuentes de financiacion alternativas como los peajes
son cruciales para mejorar el sector y la sostenibilidad

. Implementacion de peajes en la estrategia de financiacién

* X %
$ *GREEN*
— — |0 * *
—

/ Resultados \

m El presupuesto publico se mantiene protegido, permitiendo a los y« Los peajes aseguran el mantenimiento y seguridad vial a la vez que
Estados miembros redistribuirlo en otras prioridades sociales N reducen la dependencia de los presupuestos publicos

Distribucién del riesgo. El concesionario se hace responsable del /'I Los concesionarios aseguran la calidad y eficiencia de las carreteras con
cumplimiento integro, normativay de posibles pérdidas de beneficios al mayor perspectiva de su ciclo de vida y adaptabilidad econémica

)‘r‘ Los concesionarios aceleran el acceso a las carreteras y pueden regular N8 Los peajes ayudan a internalizar el coste medioambiental, incentivando a
la demanda mediante precios variables en los peajes @

los usuarios a tomar decisiones mas sostenibles en materia de transporte/

o
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Gracias

Este documento se basa en datos publicos, datos de encuestas y datos proporcionados por ASECAP y empresas concesionarias de autopistas. Los datos no han sido
auditados por PwC. Se distribuye unicamente con fines informativos. El analisis no implica recomendaciones. La informacion se considera confiable, pero no se
garantiza que sea completa o verdadera. PricewaterhouseCoopers Asesores de Negocios, S.L., sus socios, empleados o colaboradores no aceptan ni asumen ninguna

obligacion, responsabilidad o deber de diligencia respecto a las consecuencias de acciones u omisiones propias o de terceros, basadas en la informacion contenida en
este documento o sobre cualquier decision basada en él.

© 2025 PricewaterhouseCoopers, Asesores de Negocios, S.L. La reproduccion, distribucion, comunicacion publica o modificacion sin autorizacién expresa del autor
esta prohibida.
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