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T&E

El mayor grupo de 

transporte y energía limpia

de Europa

26 Países

61 Socios

7 Oficinas



Prioridades
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Coches Transporte por 

carretera

Barcos

Aviones Energía

Finanzas sostenibles

Ciudades limpiasBaterías & cadenas 

de suministro



Lo que hacemos
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Dar forma a las políticas y normativa a nivel UE y estatal, y monitorizar su 

implementación.

Análisis relacionado con políticas y normativa: informes, datos y evidencia.

Campañas y acciones públicas en apoyo a políticas y normativa: por 

ejemplo, contra los biocombustibles insostenibles o a favor de ciudades 

más limpias.

Alianzas: con industria & otras ONGs



Camiones
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¿Cómo descarbonizar el transporte de mercancías por carretera?

➢ La reforma del sistema de peajes es clave.

➢ Reducción de peajes para camiones más limpios.

➢ Reutilización de ingresos (revenue recycling).

Las emisiones de los camiones son elevadas, 

pero no reciben mucha atención.



El transporte pesado de mercancías en
España
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El 96% del transporte de mercancías en España es por carretera.

España es el tercer país de la UE con mayor volumen de transporte de 
mercancías por carretera (detrás de Polonia y Alemania).

En España más del 50% de la flota recorre más de 500 km/día.



Camiones y autobuses: alto impacto 
climático en carretera
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Dado que se espera un fuerte aumento

de su actividad en las próximas décadas, 

acelerar su descarbonización es clave 

para alcanzar los objetivos climáticos de 

Europa.

+40%
Projected activity growth from trucks in 2021–2050

+48%
Projected activity growth from buses in 2021–2050



¿Cómo descarbonizar el transporte de 
mercancías por carretera?
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● Aplicar peajes para camiones por km en toda la red

● Ajustar el peaje según el peso y las emisiones, con una fuerte reducción (del 50 al 

75 %) para los camiones sin emisiones en el tubo de escape (vehículos de cero 

emisiones).

Varios gobiernos de la UE ya aplican peajes directos por km a camiones: 

Austria, Bélgica, Bulgaria, Chequia, Alemania, Hungría, Polonia, Eslovaquia y Eslovenia.

La implementación de peajes es de bajo coste gracias a los avances tecnológicos.

| Hacia un modelo sostenible de infraestructuras viarias en España 



Directiva UE “Euroviñeta”
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Marco legal para la tarificación vial de vehículos pesados en la UE.

Los elementos de coste definidos en la directiva se dividen en los siguientes componentes:

1. Peaje de infraestructura: construcción, operación, mantenimiento y desarrollo de las 

infraestructuras viarias.

→ Los ingresos deberían destinarse principalmente al mantenimiento de las carreteras.

● Principio de “quien usa, paga”

● Obligatorio que varíe según las emisiones de CO₂ (basado en cinco clases de emisión), salvo que se aplique un cargo 

externo por CO₂.

● En su forma más simple: los camiones con motor de combustión interna (ICE) pagan el precio completo, mientras que los

vehículos de cero emisiones (ZET) reciben un descuento del 50–75 %. Los ZET pueden quedar totalmente exentos*.

| Hacia un modelo sostenible de infraestructuras viarias en España 

€/km

*El 27 de junio de 2025, la Comisión ha propuesto una enmienda específica para extender el plazo del 31 de diciembre de 2025 hasta el 30 de junio de 2031), 

ver artículo 7 octies bis, apartado 1, párrafo quinto, de la Directiva 1999/62/CE.



Directiva UE “Euroviñeta”
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2. Peajes externos (opcionales, pero recomendados)

a. Peajes por emisiones de CO₂ (novedad en la revisión de 2022): basados en las emisiones del 

vehículo y el tipo de combustible (según la clase).

→ Se podrían generar entre 900 y 1.800 millones € al año de ingresos mediante un cargo externo 

por CO₂ si se implantaran peajes en las carreteras TEN-T en España. Podrían destinarse a financiar 

la infraestructura de recarga y/o subsidios para camiones eléctricos.

● Principio de “quien contamina, paga”

● Obligatorio si el peaje de infraestructura no varía según las emisiones de CO₂; en caso contrario, es opcional.

● Obligatorio a partir de marzo de 2026.

● El mínimo es de 100 €/tCO₂, y el máximo puede duplicar esa cantidad.

| Hacia un modelo sostenible de infraestructuras viarias en España 

€/CO₂



Directiva UE “Euroviñeta”
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● Los vehículos pesados de mercancías (> 3,5 t) 

recorren aproximadamente 11.500 millones de km 

al año (TEN-T). Con una eficiencia media de 

combustible de 29,7 l/100 km, esto representa 

unas 9 MtCO₂.

● Con un mínimo de 100 €/tCO₂, se podrían 

recaudar 900 millones € al año basándose en 

la actividad de camiones de 2021. 

Con un máximo de 200 €/tCO₂, se podrían 

recaudar 1.800 millones € anualmente.

Fuente: CEDR (2021)



Directiva UE “Euroviñeta”
b. Peajes por contaminación acústica: especialmente relevantes en zonas urbanas o áreas sensibles.

● Principio de “quien contamina, paga”

c. Peajes por congestión: 
● Retrasos por tráfico, aplicables potencialmente en horas punta o zonas congestionadas.

3. Recargo en regiones montañosas (opcional)

Cargos adicionales permitidos en zonas montañosas (por ejemplo, los Alpes) para tener en cuenta desafíos ambientales y de 

infraestructura específicos.

4. Clasificación del vehículo

Los cargos pueden variar en función de:

- clase de emisiones EURO

- peso y número de ejes

- distancia recorrida

12 | Hacia un modelo sostenible de infraestructuras viarias en España 
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La reforma de peajes para camiones por kilómetro, ajustada por peso y 
emisiones y con fuertes incentivos para vehículos cero emisiones, es clave 

para lograr un modelo de financiación más sostenible, equitativo y que 

fomente la descarbonización del transporte de mercancías en España. 

Permite:

➢ financiar el mantenimiento de las carreteras

➢ incentivar la circulación de camiones eléctricos

➢ incentivar la instalación de puntos de recarga eléctrica

➢ reducir las emisiones del transporte de mercancías por carretera.

Conclusiones
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