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Sistema de carriles TEXpress del norte de Texas

NORTH TEXAS TEXPRESS LANES SYSTEM MAP

n DENTON [ * El 4rea metropolitana Dallas-Ft. Worth

S (FW) o5 una de Ias 20nas mis

635, congestionadas de los Estados Unidos

e DFW tiene un sistema conectado de

193 km de carriles TEXpress para

Downtown

Dallas @ gestionar mejor la movilidad y el alivio

Downtown
Fort Worth

de la congestion
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Managed Lanes: anadir capacidad con carriles con tarifa dinamica
dentro de una autopista
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$6.8 MIL MILLONES DE INVERSION TOTAL

LBJTEXPRESS! &

21,4 km
Inversiéon de $2.1 mil millones
20% de equity
52% de deuda
28% de financiacion publica
Abierto desde octubre de 2014
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21,4 km Inversion de $2.1 mil millones
Inversion de $2.6 mil millones 28% de equity
26% de equity 69% de deuda
56% de deuda 4% de financiacién publica

. . e,
18% de financiacion publica Abierto desde :

julio de 2018 (3A-3B)
junio de 2023 (3C)

Abierto desde septiembre de
2015



é¢Qué son las Managed Lanes?

Las Managed Lanes son carriles de peaje

adicionales, dentro de una autopista existente,

que agregan capacidad libre de congestion que

se administra a través de precios dinamicos

Beneficios:

o Proporcionar una opcidn a los usuarios del corredor
o Garantice un nivel minimo de servicio (velocidades de >112 km/h) mediante la

gestion de la demanda de trafico en tiempo real a través de precios dinamicos

o Maximizar la capacidad efectiva de un corredor
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Como funcionan los carriles de peaje

mm TARIFA DE PEAJE TRAFICO DE ML
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00:00 02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00

1 Ajustado anualmente con inflacion. Tapa blanda para vehiculos

ligeros. 2024 Cap.
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Las tarifas de peaje se pueden ajustar cada 5 minutos

Libertad para establecer tarifas de peaje por debajo del "tope
suave" ($1.09 / millal).

Bajo ciertas condiciones de trafico, y para garantizar el nivel de
servicio, el Contrato de Concesion exige que los peajes excedan
el tope ("Modo Obligatorio") hasta que las condiciones del
trafico mejoren.

Los vehiculos de alta ocupacion tienen derecho a un descuento
del 50% en las horas punta, que posteriormente es reembolsado
al concesionario por TxDOT

Los vehiculos pesados pagan un multiplicador fijo de las tarifas
de peaje para vehiculos ligeros, que esta determinado por Ia

clasificacion de su vehiculo segun el Contrato (3 veces en

nromedio)



Como funcionan los carriles de peaje

Tarifa a pagar = Tarifa mostrada x

Multiplicador pesados x

Descuento alta ocupacioén x

Sobrecargo usuario video
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Descripcion de los precios variables

1. Los precios siempre deben estar alineados, en |la medida de lo posible, con la
demanda de uso de las Managed Lanes.

2. Los precios deben ser adecuados para mantener el trafico en las Managed Lanes a
velocidades promedio por encima de una velocidad minima de 112 km/h, segun lo
especificado en los requisitos contractuales y la ley federal.

Los segmentos de peaje varian en longitud y tienen diferentes patrones de trafico a lo
largo del dia, por lo que las tarifas variaran segun el segmento, la direccion y el periodo de
tiempo en funcion de esos factores.

Tener multiples segmentos y multiples puntos de entrada y salida permite una mayor
flexibilidad para que los usuarios planifiquen sus viajes y paguen solo por las partes de los
Managed Lanes (peaje) que utilizan.
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Ajuste Dinamico de Tarifas

Volume
n (trafi - i
(t;' C Periodo Velocidad
0 -
: critico
Capacidad
vias peaje
Vel.
| minima
Tréfico Velocidad Hora del dia

* Por ejemplo, si el trafico en las vias tarificadas
aumenta y las velocidades disminuyen, los precios
aumentaran para aliviar la demanda de estas vias, lo
qgue restablecera el equilibrio del sistema.
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* En una carretera, el nuUmero de coches

(volumen) vy la velocidad de esos coches
estan relacionados. A medida que
aumenta el trafico (volumen), Ila
velocidad normalmente disminuye a
medida que las carreteras se
congestionan.

El ajuste dinamico de las tarifas de peaje
permite a las Managed Lanes (vias con
peaje) gestionar, en tiempo real, las
condiciones variables del trafico y la
demanda para mantener una velocidad
media minima.



Caso de éxito — tarificacion de vias

e Los carriles tarificados (Managed Lanes) estan
disenados para mantener el trafico en
Vias tarificadas Vias de uso general movimiento por encima de 112 km/h,
independientemente de la hora del dia y las

condiciones del trafico en los carriles de uso

112 73 km/h general

k /h Velocidad en horas
m punta e Através de la gestion activa de la demanda de
Velocidad en horas

punta trafico, las vias tarificadas (Managed Lanes)

ofrecen constantemente tiempos de viaje

predecibles
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Caso de Exito: como ha mejorado la movilidad en los 3

corredores
Incremento trafico?

p e

NTE35WTEXPRESS.

=
\
a

X’

LBJTEXPRESS. 10%

Nota: Datos May0 2019
LIncremento versus periodo pre-construccion
2Volimenes de trafico ponderados por velocidades
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+46k vehiculos/dia 20%

= Incremento velocidad media?

+48k vehiculos/dia 45%

+66k vehiculos/dia 45%

En los 3 proyectos, los volumenes de trafico han
aumentado sustancialmente desde el periodo

pre-construccion.

Las velocidades promedio también son
superiores a pesar del incremento de trafico del

corredor.

Las Managed Lanes ayudan a que mayor

numero de conductores ahorren tiempo de

congestion en la zona metropolitana de Dallas-

F. Worth.
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Caso de Exito: como ha mejorado la movilidad en los 3

corredores
80% de los usuarios /‘/ 90% de los viajes

gastan menos de . . son de menos de
$20 al mes Peaje medio $10

$3.50

GASTO MENSUAL

Servicios TV Cable Internet TEXpress LA MAYOR PARTE DE LOS USUARIOS DE
= u LAS VIAS DE PEAJE (MANAGED LANES)
INTERNET
/ .J =\ /% GASTAN AL MES MAS EN 0
— \ ‘o TELEVISION POR CABLE, QUE EN PEAJE
S.
$2111 $100! $581 ~$20
1 Gasto mensual en Texas (move.org)
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