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Fundamentos para la implantacién de un modelo sostenible de infraestructuras viarias en Espaiia

El informe de Kearney de 2018, “Hacia un modelo social y sostenible de infraestructuras viarias en Espafia”, concluyé en apostar por un modelo social y
sostenible de infraestructuras viarias para revertir el deterioro de los estdndares de la movilidad viaria y su impacto en el bienestar social con 5 objetivos:

I. Reducir el tiempo de viaje evitando la congestién en las vias y aumentando su fluidez a través de una gestién inteligente del tréfico.

Il. Mejorar la seguridad viaria interurbana invirtiendo mas en mantenimiento y en la supresién de puntos negros.

lll. Proteger la salud de los ciudadanos reduciendo la contaminacién con una adecuada gestién de la demanda y un transporte més ecoldgico.

IV. Resolver la falta de equidad social y desigualdad territorial entre regiones espafiolas, la falta de armonizacién con Europa y la desigualdad
entre modos de transporte con una mayor financiacién de los usuarios de la carretera y no con cargo a los impuestos de todos los ciudadanos.

V. Garantizar la sostenibilidad futura de las infraestructuras viarias, tanto en mantenimiento como en nuevas inversiones, complementando la
inversién publica con financiacién privada y desligdndose de los ciclos econémicos y de la disponibilidad de recursos publicos.

VI. Liberar fondos publicos, y percibir pagos del sector privado para atender el Tte. plblico, innovacidn y gasto social (sanidad, educacién y prot.

social).
Empeoramiento del bienestar y desigualdad social
= Pérdida de Desigualdad 13,4 millones de turistas internacionales Insuficiencia de recursos
L5 ¥ tiempoen territorial en 2 AN H .
tiempo e llegaron a Espafia por carretera en piblicos:
2023
* las AAPP invierten anualmente en
Problemas Peor calidad Desigualdad Falta de El 68% de las autopistas libres de la UE conservacién 2.000 M€ frente a
e de salud de vida social armonizacion @ se ubican en Espafia lo recomendado por ACEX vy el
con Europa .
: Banco Mundial, de 4.900 =
5.200 M€

2021, ingresos pago por uso en
transporte:

* Ferroviario: 960 M€/afio

* Maritimo: 810 M€/afio

* Aéreo: 2.603 M€/ano

» Carretera: segin el OTLE (2023)

representa el 84% del tréfico interno
Fuente: AT. Kearney d

e Easa'leros y el 958% de

* Segin la AEC, el déficit de
conservacién acumulado en la
red viaria representa 10.000 M€

Desigualdad
entre modos
de transporte

Siniestralidad




1. Objetivos, ambito y modelo considerado

Objetivos del informe

Propone la implantacién de la tarificacién viaria o pago por uso por
distancia recorrida en vias de gran capacidad interurbanas, VGC,
mediante contratos de concesidon de servicios de 25 afos, con dos
o AR AN

13.674 km de VGC interurbanas libre de peaje titularidad del Estado
(74%) y CCAA (26%), excluidas Diputaciones del Pais Vasco, cabildos e
Islas Baleares. Cinco CCAA concentran el 70% de la red del informe.

Inversiones y actuaciones consideradas

En el escenario central de tarifas, las concesionarias financian 81.753
M€

« 38.447 M€ en conservacion y reposicién de la red durante 25 afios
11.494 M€ de inversiones en la mejora y modernizacién de la red
12.538 M€ en el control y gestién del sistema durante 25 afios

3.781 M€ de pagos de bonificaciones de peaje existentes

7.406 M€ de pagos por reducciéon y armonizacién de peajes

mpreexis n’ref | model
B Vsl mr e o por s o e

anos e elo Cco

Vias de gran

capacidad del ambito
de tarificacion del

informe

Andalucia

Aragén

Principado de Asturias
Cantabria

Castilla-La Mancha
Castillay Leén
Cataluna

Ceuta

Comunidad Valenciana
Extremadura

Galicia

La Rioja

Comunidad de Madrid
Region de Murcia
Total

escenario central de tarifas proporcionaria un superavit

fiscal de 76.352 M€, equivalente a un superavit fiscal anual medio de 3.054 M€, por:

Titularidad

km
1.671
736
332
258
1.316
2.024
875

987
534
631
40
387

* 41.038 M€ de ahorro de gasto piblico en conservacién y supresién bonificaciones de
peaje

Entpraldd fadfclpRires &1l SRuBREISTSP Y BICES. IS e ITP)

Informe redactado por Seopan, Sener (estimacién de tréfico), EY (modelo financiero),
Uria Menéndez (marco regulatorio) y la Asociacién Espaiiola de la Carretera (inversiones).

10.066

Estado

%
16,6%
7,3%
3,3%
2,6%
13,1%
20,1%
8,7%
0,0%
9,8%
5,3%
6,3%
0,4%
3.8%
2,7%
100%

km

1.191

93

208
287
580

428
74
205

347
192
3.608

CC.AA.

%
33,0%

2,6%

5.8%
8,0%
16,1%

11,9%
2,1%
5,7%
0,1%
9,6%
5,3%
100%

km
2.862
736
425
258
1.524
2.311
1.4585

1.415
608
836

43
734
465

13.674

Total

%
20,9%
5,4%
31%
1,9%
111%
16,9%
10,6%
0,0%
10,3%
4,4%
6,1%
0,3%
5,4%
3,4%
100%




Se resume a continuacién el coste nominal del modelo
considerado en el informe, desagregado en 10
categorias.

El sumatorio nominal de costes en materia de
inversiones iniciales, costes de operacidn e inversiones
de reposicién al cabo de 25 afios, a financiar por las
sociedades concesionarias, segin se ha indicado,

E?gs%egsregé%calggge? ggs}é del modelo segln titularidad
de las VGC:

* 72% en la red del Estado (58.935 M€)
* 28% en la red de CCAA (22.819 M€)

Desagregacién del coste del modelo segin tipologia de
tréfico:

 88,5% atribuibles a tréfico de vehiculo ligero
« 11,5% atribuibles a tréfico de vehiculo ligero

2. PRESTACIONES Y COSTES DEL MODELO CONSIDERADO

Desagregacion del coste
nominal por prestaciones
del modelo

Conservacion vias tarificadas

Infraestructura de cobro
Adaptacion fisica red tarificada
Méaxima seguridad

Medidas paliativas sector Tte.
Infraestructura recarga BEV
Transicion ecolégica
Digitalizacién y conectividad

Armonizacion peajes Autopistas
y eliminacién de bonificaciones

Canon inicial

Total

Por titularidad de las vias

M€
28.300
8.535
644
810
403
1.783
1.562
2.442

8.248

6.208
58.935

Estado
%

48,0%

14,5%
1,1%
1,4%
0,7%
3,0%
2,7%
4,1%

14,0%

10,5%
100%

M€
10147
3.060
231
1.038
144
1.986
521
873

2.938

1.880

22.819

CC.AA.
%
44,5%
13,4%
1,0%
4,5%
0,6%
8,7%
2,3%
3,8%

12,9%

8,2%
100%

M€
3B.447
11.595

874

1.847
547
3.769
2.084
3.316

11.186

8.088

81.753 100%

Total
%

47,0%
14,2%

1,1%
2,3%
0,7%
4,6%
2,5%
4,1%

13,7%

9,9%

I nominal de costes en materia de inversiones iniciales, costes de operacién e inversiones de reposicién, al cabo de

25 afios.



2.1. Conservacion y mantenimiento de la red

El concesionario soporta los costes de explotacién y conservacién, ordinarios y extraordinarios, durante el periodo de concesién de 25 afios,
adoptandose una estimacién de coste éptima, por consulta de mercado, de:

« 60.000 €/km de coste anualizado medio para la conservacién ordinaria,
« 21.500 €/km de coste anualizado medio para la conservacién extraordinaria

Durante el plazo previsto de concesién de 25 afios, los costes de explotacién y conservacion representan 38.447 M€:

« 28.306 M€ en costes de conservacién ordinaria y 10.141 M€ de conservacion extraordinaria
« 28.300 M€ en costes de conservacion en VGC titularidad del Estado
* 10.147 M€ en costes de conservacidn en VGC titularidad de las CCAA

Costes nominales
del modelo
desagregados
por prestaciones
en M€

Inversion inicial > OPEX nominal Inversiones de

(CAPEX) 25 anos reposicion

Estado CC.AA. Total | Estado H CC.AA.| Total |Estado CC.AA. Total Estado  CCAA Total

Ordinaria 20.835 7471 28.306 20.835 7.471 28.306
Extraordinaria 7.465 2.677 10141 | 7.465 2.677 10.141




2.2 Infraestructura de cobro

La implantacién de un sistema de tarificacién requiere importantes inversiones en una red extensa y con intensidades medias de tréfico tan
elevadas.

El informe considera 833 M€ de inversién inicial para el despliegue de la infraestructura de cobro y sistemas de control -enforcement.,
consistente en la implantacién y conexidon de pérticos multi-tecnologia con sistemas de microondas de corto alcance (DSRC), de video y de
clasificacién. El sistema incluye:

* Pérticos multitecnologia, con densidad de un pértico cada 30 km por sentido
* Pdrticos simples de control, con densidad de un pértico cada 150 km por sentido

En lo que se refiere a los costes de operacién del sistema de cobro durante el plazo de operacién de las concesiones de 25 afios, representa
10.012 M€, con una estimacién de inversién de reposicién de los sistemas durante dicho plazo de 750 M€.

Costes nominales del

Inversion inicial ¥ OPEX nominal Inversiones de
modelo desagregados =

(CAPEX) 25 afios reposicion L

por prestaciones en M€

Estado CC.AA.| Total | Estado CC.AA. Total |Estado| CC.AA. Total | Estado CCAA Total

'

0




2.3 Adaptacién fisica y puesta a cero de la red tarificada

Ajustar la red viaria a los requisitos de la movilidad
conectada y auténoma requiere, en primer lugar, la
adaptacién fisica de la propia infraestructura para cubrir
el déficit de conservacién y mantenimiento acumulado
durante los Gltimos afos ( de 10.000 M€ en el total de
la red viaria segin la AEC).

El informe considera 874 M€ en inversiones de mejora
en:

« 622 M€ en el pavimiento

« 23 ME en sefializacidn vertical y horizontal

» 137 M€ en paradas de emergencia

¢ 92 M€ en sistemas de control de entrada en accesos,
actuaciones necesarias para el vehiculo conectado y
conduccién auténoma.

Por titularidad de las VGC del dmbito del informe las
inversiones de puesta a cero se desagregan en:

« 644 M€ corresponden a VGC titularidad del Estado
« 231 M€ corresponden a VGC titularidad de las
CCAA

Costes nominales del

modelo desagregados Inversion inicial

(CAPEX)

¥ OPEX nominal

25 anos

Inversiones de
reposicion

por prestaciones en M€

Estado | CC.AA.

Adaptacion fisicade la
red tarificada

Total

Mejora del pavimento

Iv!ajora d_e la senaliza- 13 5 18
cion vertical

Mejora de la sefializa- 4 1 5
cién horizontal

Paradas de emergencia | 101 36 137
Sistemas de control de 68 2% 92
accesos

Estado | CC.AA. Total

Estado @ CC.AA. Total

Estado = CC.AA.

644

458

13

101

68

21

164

36

24

Total

874

622

18

137

92




2.4 Actuaciones para mejorar la seguridad en la circulacion

El informe considera 1.847 M€ en medidas para mejorar la Inversiones y costes

seguridad vial, en linea a lo establecido en la Agenda 2030 -ODS 3.6 nominales del modelo || ool S OPEX nominal Inversiones de
. . . . e Y al cabo de 25 anos (CAPEX) 25 anos reposicion
Reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones- y el objetivo Visién desagregados posici

por prestaciones en M€

Zero accidentes en 2050 impulsado por la CE.

Estado | CCAA Total ‘Estado CCAA Total ‘Estado CCAA Total | Estado | CCAA Total

Contiene medidas tanto en las VGC a farificar como en la red viaria m-———

convencional para mejorar las condiciones de seguridad del, en su :;:‘::’:;?;:;1935 151 223 151 223
caso, desvio de tréfico de la red tarificada a la no farificada, tales Vedidas do evaluacion
.. 101 36 137 101 36 137
como: y gestion
Tramos. concentracion 50 36 86 50 36 86
. ., . de accidentes
« 223 M€ en VGC con medidas de gestion y actuaciones en tramos Directiva 2016/1936 ‘
- . : 13 637 750 13 637 750
de concentracién de accidentes, convencional
« 750 M€ en vias convencionales con medidas de evaluacién y ;"geg;figid”"a'”am" 72 | 319 | 391 72 | 319 | 391
gestién y actuaciones en tramos de concentracién de accidentes, . .
. ramos concentracion 41 319 360 41 319 360
« 683 M€ en tramos 2+1 en carreteras convencionales con peores de accidentes
tasas de sinies’rra|idad, Carreterflszﬂ enred 546 137 683 546 137 683
. . . . convencional
« 191 M€ en actuaciones para mejorar la seguridad de usuarios _ .
L Seguridad usuarios 0 192 191 0 192 191
vulnerables (peatones y ciclistas). vulnerables
Carriles bici 96 96 0 96 96
Las actuaciones consideradas en la red convencional colateral a las Sendas peatonales 9% | 96 0 | 9% | 9
VGC tarificadas representan 36 tramos de 455 km en la red titularidad
del Estado y 10 tramos de 113 km en la red titularidad de las CC.AA. R — " S— RPS—




2.5 Medidas de apoyo al sector del transporte profesional

El informe considera 547 M€ en medidas de apoyo al sector del transporte profesional, para la construccién de aparcamientos seguros para camiones
cada 150 km, atendiendo a la dotacién ya existente, con una estimacién de inversién por aparcamiento de 6 M€, disponiendo en todos los casos de:

* Vigilancia las 24 horas,
* Exclusividad para vehiculos pesados
« Servicios de lavanderia, descanso, pesaje en bascula...

El Reglamento (UE) 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre orientaciones de la Unién para el desarrollo de la Red Transeuropea de
Transporte, recomienda la conveniencia de tener zonas de descanso cada 100 km.

En la propuesta considerada en el informe se han tenido en consideracién las dos reas de descanso modélicas operadas por la Diputacién foral de
Gipuzkoa que han recibido la categoria Gold por parte de la CE.

Costes nominales del
modelo desagregados Inversién inicial ¥ OPEX nominal Inversiones de
por prestaciones en (CAPEX) 25 anos reposicion
M€

Estado CCAA Total | Estado @ CCAA Total | Estado | CCAA @ Total | Estado @ CCAA @ Total

sector Tte.

Aparcamientos seguros ‘




2.6 Infraestructura de recarga de acceso publico del vehiculo eléctrico

El informe considera 3.769 M€ de inversidn para la construccién de 1.585 electrolineras con 10.710 puntos de recarga de acceso plblico de velocidad
ultrarrdpida (350 KW) para garantizar la plena movilidad eléctrica interurbana en 13.674 km de VGC y 51.948 km de vias convencionales colaterales con
ancho de calzada superior a 7 metros. Contiene asimismo una ubicacién de las electrolineras propuestas atendiendo a criterios de tréfico:

* Electrolineras cada 50 km, en ambas calzadas en VGC y en una sola calzada en vias convencionales,
12 puntos de recarga de acceso publico por electrolinera en VGC y 4 puntos por electrolinera en vias convencionales

El informe no considera las inversiones, en su caso a realizar, en nuevas acometidas, subestaciones e incrementos de potencia a realizar.

= Costes nominales
S G del modelo Inversion inicial ¥ OPEX nominal Inversiones de

desagregados por (CAPEX) 25 afos reposicién

prestaciones

Estado | CC.AA. Total |Estad0 CC.AA. Total | Estado @ CC.AA. Total Estado CC.AA. Total

e N N N =
78

Red viaria de gran
: g 1335 4 1.813 1335 478  1.813
_ =y capacidad
@ Red viaria convencional | 446 1.507 1.953 446 1.507 @ 1.953
&=
s Total CAPEX electrolineras en red viaria del Estado y CCAA Gran capacidad
Vias gran capacidad: electrolineras cada 50km en 13.674 KM 51.948 KM
ambas calzadas con 12 ptos. De recarga de 350 KW por
. electrolinera CAPEX CAPEX
N : i Via convencional: electrolineras cada 50km en una calzada M€/ud Uds. (M€/Ud) Uds. (M€/Ud) Total
con 4ptos de recarga de 350 KW por electrolinera
: ‘_7 (= =3 i : ] Pérticos de Peaje Obra civil por electrolinera 1 546 546 1.039 1.039 1.585
e 3 7 Pérticos de Ti de Peaj;
; . s s Z Pém.z: Em;:::; s:na:?ise Peaje : Suministro e instalacion pto. Recarga ultrarrapida 350 KW 0,18 6.552 1.183 4158 748 1.931
S T = : Red de Carreteras Espafiolas —_—

Enganche electrolinera a la red de AT (€/electrolinera) ** 0,16 546 87 1.039 166 254




2.7 Transicion ecolégica

El informe considera 2.084 M€ de inversiones en transicidn ecoldgica, destacando:

« 68 ME en sumideros de carbono mediante la plantacién de una hectarea de pino pifionero por cada km de carretera con una ratio de inversién

inicial (CAPEX) de 5.000 €/hectérea.
« 364 M€ en actuaciones de abatimiento de ruido, instalando pantallas acisticas en tramos cercanos a poblaciones de la red de carreteras con

intensidades medias diarias (IMD) superiores a 8.200 vehiculos.

« 706 ME en actuaciones de optimizacién luminica y para maximizar la eficiencia energética de la red con instalacién de luminarias LED.

* 946 M€ de estimacidn en inversiones de adaptacién al cambio climético (sistemas de drenaje transversal, longitudinal, infraestructuras de
prevencién en zonas inundables,...)

Costes nominales del
modelo desagregados Inversidn inicial Y OPEX nominal Inversiones de

por prestaciones en (CAPEX) 25 anos reposicion
M€

Transicion ecolégica

Sumideros de carbono

Estado | CCAA Total Estado @ CCAA Total Estado @ CCAA Total Estado @ CCAA Total

e Lo e
50 18 68

50 18 68
Abatimiento de ruido 283 80 364 283 80 364

Optimizacion luminica 520 186 706 520 186 706

Adaptacion cambio

. . 709 237 946 709 237 946
climatico




2.8 Digitalizacién y conectividad

La infraestructura viaria debe anticiparse a la conduccién auténoma, Costes: nominales del Inversiéninicial | 3 OPEX nominal | Inversiones de repo-
. . , , modelo desagregados por (CAPEX) = 25 afios sicién

facilitando el despliegue del vehiculo conectado y auténomo. prestaciones en M€
Segun KPMG Espaﬁa flgura en el pueSTo 22 de 30 palses Estado | CCAA Total | Estado | CCAA Total | Estado | CCAA Total | Estado | CCAA Total
analizados en el ranking “2020 Autonomous Vehicles readiness”.

Digitalizacion y conectividad 1135 | 405 | 1.540 | 456 1.155 | 2.442 | 873 | 3.316
El informe ConSidera 3 316 M€ de inversio’n en dlg”allzaCIO’n y Adaptacion digital de itinerarios | 1.048 376 1.424 282 1.068 | 1.835 658 2.492
conectividad de la red VGC para el despliegue de equipamiento y Equipos RSU en la via 20 7 | 27 15 5 21 | 3 | 13 | 48
sistemas relacionados con el vehiculo conectado y la gestién de I 1013 | 363 1378 760 | 273 l10az| 1773 | e3c R

datos, tanto de informacidn de trafico como de entretenimiento. - -
Digitalizacion y sensorizacion 15 5 21 11 4 15 26 9 36

Gestion y almacenamiento de

* 48 ME en despliegue de equipos RSU -Road Side Units- para datoe 35 12 47 | 456 165 621 | 26 9 35 | 518 185 703
captar y medir en tiempo real distintas variables de tréfico, lo que

LS : Data lake 27 10 | 36 20 7 27 | 46 | 17 | 63
conlleva la digitalizacién de sensores preexistentes en la
Almacenamiento cloud 0 229 82 311 0 229 82 311
carretera,
« 2.409 M€ para conseguir la plena conectividad 5G en la red, lo Al Analitica y cuadro de mando 0 | 114 41 | 155 0 | 114 | 41 1855
que implica la instalacién de antenas en la red tarificada. Centro de servicios loT 0 | 114 41 | 185 0 | 114 | 41 | 188
[ ] 1 1 -
728 M€ para infraestructura o!e almacenamlep:ro de da’rqs .da’ra Hatafarnada gestitn s | 2 P c | 2 el = - BB
lake- y plataformas que permitan la generacién de servicios y
.1: Digitalizacion de la gestion 11 3 14 8 2 11 19 b 25
modelos de movilidad avanzada,
* 96 ME para concluir la red de fibra éptica en la red VGC. g Dackn sisty peoteccion o | 2 | m 6 2 8 | 15 4 |18
Digitalizacion de la red 3 1 3 2 1 3 4 2 6

Despliegue de fibra optica 40 14 55 30 11 41 70 25 96




2.9 Armonizacién de peajes de la red de autopistas preexistente, bonificaciones y pago de un canon inicial

Armonizacién de peajes en el territorio nacional y pago
de las bonificaciones recogidas en el presupuesto
publico

El modelo y &mbito de tarificacién propuestos coexistird con
autopistas de peaje preexistentes en operacién con ftarifas
superiores a las consideradas en el informe.

Para disponer de un modelo armonizado que resuelva la
desigualdad territorial por este concepto, el informe considera
11.186 M€ a sufragar por las sociedades concesionarias para
reducir las tarifas de las autopistas existentes, estatales y
autondmicas, hasta igualarlas con las consideradas en el

i_:r]form

Costes nominales del
modelo desagregados

por prestaciones en
M€

Inversiones de
reposicion

Inversion inicial
(CAPEX)

¥ OPEX nominal
25 anos

Estado CC.AA. Total |Estado CC.AA.

Total |Estado CC.AA.| Total

Estado CCAA Total

Armonizacién
peajes Autopistas
y eliminacién de
bonificaciones

modelo considera asimismo el pago de 3.781 M€ (sumatorio nominal al cabo de 25 afios) para sufragar bonificaciones a autopistas de peaje recogidas
en las leyes de Presupuestos Generales del Estado que compensan rebajas de tarifa establecidas a determinados colectivos y tramos especificos-.

Pago de un canon inicial anticipado upfront

El modelo propuesto incorpora una prestacién adicional, de
8.088 M€ en el escenario central de tarifas considerado y de
63.120 M€ en el escenario de tarifas medias vigentes en la
UE, consistente en el pago de un canon inicial en la fecha de
adjudicacién del contrato de concesién o canon periédico con
la periodicidad que se establezca, de los concesionarios
privados a las AAPP titulares de las vias concesionadas.

Costes
nominales
del modelo

desagregados
por prestaciones
en M€

Inversiones de
reposicién

Inversién inicial
(CAPEX)

¥ OPEX nominal

Estado CC.AA. Total | Estado | CC.AA. Total | Estado CC.AA.| Total | Estado| CCAA Total

Canon inicial




3. MODELO DE ESTIMACION DE TRAFICO

Copms

T -
Sobre la base del catdlogo de VGC y red complementaria, mapas de tréafico el I
de la DGT y datos de posicionamiento de telefonia mévil del MITMS, se ha Em
desarrollado un programa especifico para configurar una matriz de viajes ¢ am g
horaria, considerando una zonificacién de 2.273 zonas: g fared

v fladctas miney

* a nivel de distrito en las cinco principales &reas metropolitanas - Madrid,
Barcelona, Valencia, Sevilla y Zaragoza -,
* a nivel municipal en el resto de las ciudades del ambito del estudio.

El modelo de estimacién de tréfico desarrollado considerado tanto la
correccidon de la demanda por incorporacién de futuros operadores
ferroviarios low-cost como la pérdida de trafico a registrar por la introduccién
de peajes (leakage) diferenciando los casos de movilidad obligada de la no
obligada.

En lo relativo a la tecnologia, el modelo free-Flow -sin barreras- considerado,
ofrece mdltiples alternativas de pago para los usuarios:

- OBU (DSRC)

-

b APP SafeliTal (Smarfphone) | Bowy 2 DM B PN v B %N HERL T M P vV iooew Pouxe @
. . lHustracion 9 Preparacion de los datos de demanda y zonificacion en un GIS

* Video-olling (OCR) : ’

® Pla’raforma online de prepago y pospago para usuarios ex’rranjeros Valor del Tiempo (VdT) Movilidad Obligada/Largo Recorrido Resto

« Plataforma comin que integre operadores de licitacién por lotes VdT bajo 10,46 €/hora 5,93 €/hora
VdT medio bajo 15,56 €/hora 7,79 €/hora
VdT medio 19,00 €/hora 9,00 €/hora
VdT medio alto 22,03 €/hora 10,10 €/hora
VdT alto 27,26 €/hora 11,96 €/hora

Tabla 3 Valores del Tiempo



4. ESCENARIO BASE DE TARIFAS: prestaciones del modelo

Calculado para tarifas medias de 0,03 €/km. en vehiculos ligeros y 0,14 €/km. en vehiculos pesados,
ambas significativamente inferiores a las tarifas medias vigentes en la UE con pago por distancia
recorrida. Las politicas tarifarias y descuentos deben centrarse en minimizar el impacto en usuarios

frecuentes y colectivos vulnerables afectados (descuentos en funcién del transito, tipo de vehiculo y

propietario).

Segun se ha indicado, los costes nominales del modelo a sufragar por las sociedades concesionarias
representan 81.753 M€ al cabo de 25 anos, desglosandose en:

39.321 M€ en infraestructura preexistente (CAPEX y OPEX en puesta a cero y
conservacién)

11.595 M€ en CAPEX y OPEX del sistema de cobro y control

1.847 M€ en inversiones para mejorar la seguridad en la circulacién

547 M€ en medidas de apoyo al transporte profesional

3.769 M€ en infraestructura de recarga de acceso publico del vehiculo eléctrico
2.084 ME en inversiones de transicién ecolégica

3.316 M€ en CAPEX y OPEX de digitalizacién y conectividad

3.781 ME para sufragar la bonificacién de peajes recogidas en PGE

7.406 ME para la armonizacién por reduccién de peajes en autopistas preexistentes
8.088 M€ de pago de un canon inicial a las AAPP

En lo relativo a la desagregacién el canon inicial, de 8.088 M€, a pagar por las sociedades
concesionarias a las AAPP titulares de la infraestructura (cuadro derecho) se desagrega en:

6.208 ME a percibir por el Estado
1.880 M€ a percibir por las CCAA
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Transicién ecolégica
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0
523
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70.000
11.186 1847 547 immmm
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50,000 11.505 874
40.000 10.141
30.000 [28.306
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0
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Galicia 390
Asturias 277
Cantabria 223
Castilla y Ledn 970
Pais Vasco -
La Rioja 17
Navarra -
Aragén 503
Cataluiia 423
Islas Baleares -
Comunidad de Madrid 246
Castilla La Mancha 956
Valencia 693
Murcia 267
Extremadura n7
Andalucia 926
Islas Canarias -

otal 6.208

1.880

Digitalizacién
Canon inicial

TOTAL
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326

223
1.034
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503
946
561
1.005
860
339

332
1.403

8.088




I 4. ESCENARIO BASE DE TARIFAS : impacto fiscal

Balance fiscal nominal en 25 aios

Retorno fiscal de 35.314 M€ :

« 8.174 M€ de impuesto de sociedades

* 10.256 M€ de BICES en 1.975 y 625 municipios de VGC del Estado y
de las CCAA respectivamente

* 16.184 M€ de IVA

« 700 M€ de ITP y AID

Reduccién de gasto piblico de las AAPP de 41.038 M€ en:

« 38.447 M€ de ahorro en conservacién ordinaria y extraordinaria

« 2.591 M€ de ahorro de gasto publico en bonificaciones autopistas en
PGE

Ambas partidas devengan 76.352 M€ de superavit fiscal nominal en 25
anos.

20.000 16.185

10.256
HE = -
0 —

-2.591

+35.314 M€

-10.000 +76.352 M€

-20.000

20,000 -41.038 M€

-40.000 _38.447
-50.000

BPGE WOPEX HIVA MBICES M Sociedades MITP

Balance fiscal anual medio

Retorno fiscal anual medio de 1.412 M€ por recaudacién anual de:

« 327 M€/afio de impuesto de sociedades

* 410 M€/afo de BICES en 1.975 y 625 municipios de VGC del
Estado y de las CCAA respectivamente

o 647 M€/ano de IVA

« 28 M€/afio en ITP y AJD (valor anualizado)

Reduccién anual media de gasto publico de las AAPP de 1.642 M€
en:

« 1.538 M€/afio de ahorro en conservacion ordinaria y extraordinaria:
« 104 M€/afio de ahorro de gasto pablico en bonificaciones autopistas

PGE

Ambas partidas devengan 3.054 M€/aho de superavit fiscal anual
1.000 647

500 . 410 327
. B o =

04 +3.054 Mé€/afio

+ 1.412 M€/afo

-500

-1.000 -1.642 M€/ano
-1.500
-2.000

-1.538

HPGE HMOPEX HMIVA  MBICES MSociedades MITP




4. ESCENARIO DE TARIFAS MEDIAS DE LA UE: prestaciones del modelo

90.000

8.088
. . s . , 80.000
Calculado para tarifas medias de 0,09 €/km. en vehiculos ligeros y 0,18 €/km. en vehiculos pesados. szen 3318 []
70.000 111ge 1847 547 L0 WM
. A . . A 60.000 _—
Los costes nominales del modelo a sufragar por las sociedades concesionarias en este escenario 11505 874
representan 129.695 M€ al cabo de 25 afnos, modificandose con respecto al escenario central la partida 40,000 10.141
para la armonizacion por reduccion de peajes en autopistas preexistentes que se reduce de 7.406 a 315 30,000 |28.306
M€, y la partida de pago de un canon inicial que se incrementa de 8.088 a 63.120 M€ 20.000
10.000
0
e ¢ g § & 3% § & @ § %
« 39.321 M€ en infraestructura preexistente (CAPEX y OPEX en puesta a cero y e B oz 5 £ » & 3 B I <
conservacion) g g ° & 3§ s g8 ¢ 2 38
« 11.595 M€ en CAPEX y OPEX del sistema de cobro y control 8 E g
« 1.847 M€ en inversiones para mejorar la seguridad en la circulacién
« 547 M€ en medidas de apoyo al transporte profesional ESTATAL AUTON. TOTAL
« 3.769 M€ en |.nfraes‘,’rruc’rura de recarga de acceso publico del vehiculo eléctrico Galicia 3048 1470 4.216
« 2.084 M€ en inversiones de transicién ecoldgica Asturias 2.128 395 326
sl . 2 s Cantabria 1.719 - 223
« 3.316 M€ en CAPEX y OPEX ole ollg-l’[allzaaon y conectlyldad Castillay Leén Tses so8 8083
« 3.781 ME para sufragar la bonificacién de peajes recogidas en PGE Pais Vasco : : :
« 315 M€ para la armonizacién por reduccién de peajes en autopistas 2 o2 134 3 137
preexistentes Aragon 3.921 - 3.929
* 63.120 M€ de pago de un canon inicial a las AAPP catauma 288 4056 7D
: . - : Comunidad de Madrid 1.890 2441  4.320
En lo relativo a la desagregacion el canon inicial, de 63.120 M€, a pagar por las sociedades Castilla La Mancha 7506 390  7.908
concesionarias a las AAPP titulares de la infraestructura (cuadro derecho) se desagrega en: Valencia 5441 1315 6.758
Murcia 2074 561 2.636
o Extremadura 2.494 111 2.609
* 48.448 M€ a percibir por el Estado Andalucia 7240 3722 10.953
* 14.672 M€ a percibir por las CCAA Istas Canarias ° ° °

otal 48.448 14,672 63.120



I 5 ESCENARIO DE TARIFAS MEDIAS DE LA UE: impacto fiscal

Balance fiscal nominal en 25 aiios

Retorno fiscal de 86.018 M€:

« 23.744 M€ de impuesto de sociedades

« M€ de BICES en 1.975 y 625 municipios de VGC del Estado y de las
CCAA respectivamente

« 50.173 M€ de IVA

. 1.845 M€ de ITP y AJD

Reduccién de gasto piblico de las AAPP de 41.038 M€ en:

+ 38.447 M€ de ahorro en conservacién ordinaria y extraordinaria:

« 2.591 M€ de ahorro de gasto publico en bonificaciones autopistas en
PGE

Ambas partidas devengan 127.055 M€ de superavit fiscal nominal en 25
anos.

60.000 50.173

HOPEX HIVA

23.744
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[ 1.845

20.000
+ 127.055 M€
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-2.591
-20.000 -41.038 M€

~40.000 -38.447

-60.000
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Balance fiscal anual medio

Retorno fiscal anual medio de 3.440 ME€:

» 950 M€/afio de impuesto de sociedades

* 410 M€/afio de BICES en 1.975 y 625 municipios de VGC del
Estado y de las CCAA respectivamente

e 2.007 M€/aio de IVA: 2.007 M€

» 74 M€/afo de ITP y AJD (anualizado)

Reduccién anual de gasto piblico de las AAPP de 1.642 M€ en:
+ 1.538 M€/afio de ahorro en conservacién ordinaria y extraordinaria
« 104 M€/afio de ahorro de gasto piblico en bonificaciones autopistas

PGE

Ambas partidas devengan 5.082 M€/ano de superavit fiscal anual.

3.000
2.007 + 3.440 M€/afio

2.000
950
1.000 410 o
0 —_— I s—
-104
-1.000

+ 5.082 M€/ano

-1.642 M€/afio

-2.000 -1.538

HPGE HOPEX HIVA HBICES M Sociedades HITP




GRACIAS

Jornada FAPE - SEOPAN

et Wl

13

EEEEEEEEEE
EEEEEEEEEEEEEE

DDDDDDDDDDDDD
S E EEPAD A

Asociacién de Empresas Constructoras
y Concesionarias de Infraestructuras



	Slide 1
	Slide 2
	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18
	Slide 19

